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—— EDITORIAL

Sustentabilidade
comanda a vida

Em 2023, vivemos praticamente cinco meses a crédito do

ponto de vista ambiental. Tudo porque, a 2 de agosto, Dia
da Sobrecarga da Terra, a humanidade ja havia esgotado to-
dos os recursos naturais que, normalmente, estariam dispo-
niveis em 12 meses. Por outras palavras, atingimos o ponto
em que a necessidade que a humanidade teve de consu-
Mir recursos e servicos ambientais ultrapassou a capacida-
de do planeta para regenerar esses recursos. Todos 0s anos,
aumenta a nossa divida ambiental para com o planeta, o
que, com os valores atuais, significa que precisariamos de
ter mais uma Terra para satisfazer a forma como consumi-
MoSs recursos naturais. Estamos num ponto sem retorno. S6
existe, por isso, um caminho a seguir: o da sustentabilidade.

A indUstria automovel, em geral, e o setor do aftermarket,
em particular, tém feito o seu papel. A eletrificagao dos vei-
culos parece ser a face mais visivel no trajeto para a descar-
bonizagao, mas existe mais vida para além disso. Desde logo,
0s biocombustiveis avangados, que, ao estarem prontos
para serem incorporados nos combustiveis fosseis, séo uma
forma eficaz de assegurar uma mobilidade sustentavel,
dando, também, um contributo decisivo para o mix energé-
tico completo, que permitira alcancar o Net Zero. Depois, a
reutilizacao de residuos, que promove a economia circular
(sendo a remanufatura de componentes um dos exemplos),
a utilizacao de energias a partir de fontes renovaveis, igual-
mente fundamentais para a transicdo energética, e a ado-
cao de eficientes processos de produgao, logistica e repara-
¢a0, que permitem conservar recursos.

A humanidade tem de acelerar o passo para reduzir o im-
pacto gque as suas atividades e necessidades tém sobre o
planeta. Todos, cada um a sua medida, temos responsabili-
dade. S6 assim sera possivel assumir o compromisso de um
futuro melhor. Porque a sustentabilidade comanda a vida.

I Bruno Castanheira
brunocastanheira@checkupmedia.com




Combustiveis

sintéticos

A producdo de biocombustiveis sintéticos € considerada essencial na estratégia
de economia circular, uma vez que contribui para a utilizacao eficiente de
recursos e residuos. Oscombustiveis sintéticos oferecem uma série de beneficios
que vao para além da redugao da pegada de carbono. Desde logo, a eficiéncia:
apresentam propriedades fisico-quimicas semelhantes as dos combustiveis
convencionais, tornando-os compativeis com os veiculos atuais e permitindo a
utilizacdodeinfraestruturas existentes. Depois, a sustentabilidade:sdo utilizadas
matérias-primas alternativas e renovaveis para produzi-los. Consideram-se,
também, estratégicos: contribuem para a descarbonizagdo progressiva
dos transportes e da aviagao, entre outros. E ainda ha o fator inovagao:

o avango de tecnologias e a producdo de combustiveis ecoldgicos

- . i ; Eletricidade
colocardo a industria de refinacao na vanguarda das solucdes de baixas e
emissdes, fundamentais para a captura, utilizacdo e armazenamento alimenta todo

de CO,, bem como para o desenvolvimento de processos com vista a 0 processo
producao de hidrogénio renovavel
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UNIDADE DE PRODUGAO DE COMBUSTIVEIS SINTETICOS

Os combustiveis
sintéticos

neutros em
carbono podem
ser utilizados nos
atuais motores
de autombodveis,
camioes e avides
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Ana Calhda

“Os biocombustiveis
avancados sao a forma
mais eficaz para uma
mobilidade sustentavel”

Responsavel da Associacao de Bioenergia Avancada (ABA) defende que
0s combustiveis de baixo carbono sao uma alternativa sustentavel, reduzindo
ate 97% as emissdes em comparacao com o0s produtos fosseis

I Por: Jorge Flores

a0 existe uma soluc¢do para pro-
N mover a descarbonizagdo e er-

radicar os gases poluentes da
atmosfera. Existem varias. E podem con-
viver entre si, assim haja uma verdadeira
discussao publica e vontade dos gover-
nantes. Em entrevista ao Check-up, Ana
Calhoa, secretaria-geral da Associagao de
Bioenergia Avancada (ABA), explica que
0s biocombustiveis sustentaveis conse-
guem reduzir mais de 83% de emissdes
de carbono, dado que, dependendo da
matéria-prima residual, podem diminuir
até 97% de emissdes de carbono, quando
comparados com os combustiveis fosseis.
Por que motivo continuam a ser “esqueci-
dos”, numa era em que so se fala de veicu-
los elétricos? Porque ainda ha caminho a
percorrer e barreiras preconcebidas a der-
rubar. Mas a mensagem, como garante a
nossa interlocutora, ja comega a passar.

Fotos: Estelle Valente

Os combustiveis de baixo carbono séo a
melhor solugdo para vencer a batalha pela
descarbonizagdo dos transportes?

Os combustiveis de baixo carbono sao
uma das melhores solugdes para a des-
carbonizagao. No entanto, € importante
sublinhar que sé conseguimos alcancar
0 net zero através de um mix energético
completo. Existem varios beneficios as-
sociados a adogao de biocombustiveis
sustentaveis ou de baixo carbono. Desde
logo, a reducgéo de emissdes de carbono,
quando comparados com os combusti-
veis fosseis.

Os biocombustiveis avancados estdo
prontos para serem incorporados Nos
combustiveis fosseis, sendo a forma mais
eficaz para uma mobilidade sustentavel,
sendo que o mercado automovel ja se
encontra desenvolvido o suficiente para
absorver misturas mais ricas e, por isso,

sdo uma fonte de descarbonizag&do possi-
vel de utilizar no parque automovel exis-
tente hoje.

Paralelamente, ao reutilizarmos os re-
siduos, estamos a promover a economia
circular e a garantir que, em vez de se-
rem desperdicados em aterros sanitarios
ou descartados incorretamente (poluin-
do, por exemplo, sistemas aquiferos), os
residuos sao transformados em energia,
contribuindo, assim, para a redugao da
dependéncia energética de Portugal.

Os biocombustiveis conseguem reduzir
em 83% as emissdes de carbono, face aos
fésseis. Por que motivo a mensagem nao
passa?

Ainda testemunhamos como a falta de
informacao do publico sobre esta solucao
coloca alguns entraves a expansado destas
opgodes, sendo que, frequentemente, exis-
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E importante sublinhar que s6 conseguimos alcancar

o net zero através de um mix energético completo. Existem
varios beneficios associados a ado¢ao de biocombustiveis
sustentaveis ou de baixo carbono

te alguma confusdo entre o que sdo os
biocombustiveis avangados, produzidos
a partir de residuos, e 0os biocombustiveis
tradicionais, produzidos a partir de dleos
virgens, cujo impacto ambiental € bastan-
te diferente.

Alisto, alia-se, também, o facto de o mun-
do estar numa posicao em que o foco esta
nas energias renovaveis, igualmente rele-
vantes e fundamentais para a transicao
energética. E, agora, temos de conquistar
espaco na discussao publica também em
torno do papel significativo dos biocom-
bustiveis sustentaveis, que conseguem
reduzir mais de 83% de emissdes de car-
bono, uma vez que, dependendo da ma-
téria-prima residual, podem reduzir até
97% de emissdes de carbono, quando
comparados com os combustiveis fosseis.

Na ABA, estamos conscientes do poder
da informacao e, por isso, atuamos em
proximidade com os Nossos parceiros e as-
sociados, assim como com a sociedade, de
modo a promover a bioenergia avangada e
0s combustiveis de baixo teor de carbono
como uma opgao viavel, eficiente e susten-
tavel, com potencial para desbloquear o fu-
turo net zero que Portugal quer alcangar.

Acredita que se endeusa os veiculos elé-
tricos na mesma proporg¢do com que se dia-
boliza os combustiveis de baixo carbono?

Os veiculos elétricos tém tido uma ex-
pressdo bastante significativa no merca-
do portugués, sendo, frequentemente,
vistos como uma das potenciais chaves
para a descarbonizagédo e sendo umas das
solugdes com mais apoios a nivel fiscal pa-
ra promover a utilizagao destes veiculos.

Acredito que é necessario adotar e pro-
mover todas as solugdes sustentaveis, tais
como os biocombustiveis avangados, em
conjunto com as demais opgdes para que
seja possivel atingir a neutralidade car-
bonica. Assim como educar a sociedade
sobre os combustiveis verdes e desmistifi-
car alguns dados incorretos, para reforcar a
confianga dos consumidores nestas alter-
nativas. E, aqui, que a ABA entra: pretende-
mos alavancar a valorizagao da bioenergia
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Se observarmos o parque automaével
existente, vamos perceber que ainda
precisaremos, no presente e no futuro,
de solucgées sustentaveis para veiculos
com motor de combustao

avangada, mais especificamente dos bio-
combustiveis avancados ou sustentaveis,
produzidos através de residuos.

Os combustiveis de baixo teor de carbo-
no tém a grande vantagem de as infraes-
truturas de abastecimento ja existirem...

Os combustiveis de baixo teor de car-
bono nao exigem a aquisicdo de novas
infraestruturas porque sdo distribuidos
através dos oleodutos, tanques e man-
gueiras ja existentes e disponiveis nos
postos de abastecimento. O facto de se-
rem compativeis com os veiculos atual-
mente em circulagao, incorporados em
maior ou menor percentagem nos com-
bustiveis fosseis tradicionais que ainda se
utilizam, faz com que os biocombustiveis
sejam uma alternativa mais eficaz e aces-
sivel a qualguer condutor, sendo esta uma
vantagem econdmica bastante viavel.

Se observarmos o parque automovel
existente e para a idade média de vida de
cada veiculo (ligeiro ou pesado), vamos
perceber que ainda precisaremos no pre-
sente e no futuro de solugdes sustentaveis
para veiculos com motor de combustao e
€ este um dos outros pontos que torna os
biocombustiveis avancados e outros com-
bustiveis verdes numa solucédo essencial
para a descarbonizacao dos transportes.

Quais as principais vantagens dos bio-
combustiveis em termos de producéo, efi-
ciéncia e impacto ambiental?

Os biocombustiveis avancados promo-
vem uma economia circular por utiliza-
rem residuos como matéria-prima, que,
de outra forma, seriam desperdigados ou
mesmo poluentes para o meio ambiente,
por serem descartados de forma errada.
Gracas a reutilizagdo de residuos com
potencial energético, tais como o 6leo ali-
mentar, gorduras animais e borras de ca-
fé, Portugal pode desenvolver esta indus-
tria e, consequentemente, reduzir a sua
dependéncia energética. Complemen-

tarmente, a produgao e comercializagao
de combustiveis de residuos permitem o
desenvolvimento de diferentes fases asso-
ciadas a cadeia de produgao desta solu-
cdo energética, o que tem, também, um
impacto positivo na criagao de emprego.

Quais sdo os desafios mais significativos
na produgdo em larga escala de biocom-
bustiveis, atualmente?

Os biocombustiveis ja estdo a ser utiliza-
dos no transporte rodoviario, sendo que
ha, inclusive, projetos bem-sucedidos em
Portugal que recorrem a B100 (100% de
biocombustivel) nos veiculos pesados. E
possivel aumentarmos esta incorporacao
e utilizacao de alternativas na frota ho-
je em circulacao. No entanto, os desafios
que se estendem perante nds estao asso-
ciados tanto a transformacéo das tecnolo-
gias que utilizamos, como ao quadro legal
€ aos apoios aos operadores Nna cadeia de
valor destes biocombustiveis, que preci-
sam de ser mais robustos.

Por um lado, as tecnologias disponiveis
operam numa escala reduzida, enquanto
testes-piloto, e sera necessario compreen-
der como as expandir para gue sejam
economicamente viaveis. Por outro, € pre-
ciso reforcar a legislacéo e os incentivos a
produtores, fabricantes e distribuidores,
de modo a conseguirmos agilizar a apro-
vacao de novos biocombustiveis e de no-
vas especificacdes.

No mesmo sentido, sera fundamental
agilizar unidades de producao, armaze-
namento e distribuicdo destas opg¢des no
mercado de consumo, contribuindo para
o desenvolvimento destas alternativas,
que sdo imprescindiveis para a mobilida-
de sustentavel. O poder local tem um pa-
pel de destague na promocao deste con-
sumo, enquanto bom exemplo a seguir
e privilegiando a aposta nestas energias
com uma pegada de carbono baixa.

Complementarmente, ainda nao existe,
em Portugal, matéria-prima suficiente

para alimentar a producao de biocom-
bustiveis avangados, o que implica uma
necessidade de importar alguma maté-
ria-prima. Neste panorama, a ABA pro-
move a recolha de residuos, desde 6leos
alimentares até borras de café, para que
seja possivel reduzir, gradualmente, a im-
portagao destas matérias-primas.

Falta regulamentacgao para que estes com-
bustiveis de baixo carbono possam chegar
ao mercado a pregos mais acessiveis?

O preco dos combustiveis é compos-
to por varios fatores, como a cotagao do
mesmo, os impostos (IVA, ISP - taxa de
carbono, contribuicao de servico rodo-
viario e imposto sobre produtos petroli-



Acredito que é necessario adotar e promover todas as solucoes
sustentaveis, tais como os biocombustiveis avancados, em
conjunto com as demais opc¢oes, para que seja possivel atingir
a neutralidade carbénica

feros), a ADC (armazenagem, descarga
e reserva) e a incorporagdo de biocom-
bustiveis, que, atualmente, representam
apenas cerca de 3% do valor final cobrado
ao consumidor, sendo este um valor bas-
tante residual.

Acreditamos que, ao alargar esta op-
¢ao a mais utilizadores e dando escala ao
mercado, sera, também, possivel atingir

um preco igualmente competitivo, sen-
do, para ja, necessario um investimento
na expansao destas opcdes para qualquer
consumidor - das frotas comerciais aos
consumidores privados.

No panorama regulamentar, Portugal
tem revelado estar no caminho certo. As
medidas implementadas até agora de-
monstram que existe bastante potencial

para apostar nas solucdes alternativas ver-
des. No entanto, na visdo da ABA, ha ainda
mais espaco para incentivos ndo soé a nivel
fiscal, mas, também, a nivel de mensa-
gem do Governo, contribuindo para que
0s biocombustiveis avancados e outras
solucdes verdes cheguem aos consumi-
dores e contribuam para descarbonizar a
mobilidade e o pais. ]
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da transicao energética, onde se respira
um ambiente saudavel
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em-vindos ao espaco da PRIO onde
se respira economia circular e sus-
tentabilidade”. As palavras de Soénia
Henriques, diretora de producgao dos bio-
combustiveis PRIO, enquanto segurava no
recipiente azul de plastico que a empre-
sa oferece, desde 2021, aos consumidores
para gque estes reciclem o dleo alimentar
usado, ndo podiam ser mais elucidativas
no inicio da nossa visita ao centro de pro-
ducgao do biodiesel. A fabrica, de tecnologia
alema, que pertencia ao Grupo Martifer, foi
concebida para laborar com 6leos virgens
(extraidos de plantas para fabricar biocom-
bustiveis), tendo passado, a partir de 2006,
a ser operada pela PRIO. “A PRIO é conhe-
cida pela maioria das pessoas como uma
empresa que comercializa produtos fos-
seis, mas nasceu precisamente nesta fabri-
ca de biodiesel, em Aveiro”, adianta Soénia
Henriques.
Em 2013, a Europa desafiou os Estados-
-Membros a produzirem energia a par-

sempre esse valor de produgdo anual’,
conta Sonia Henrigques.

Reciclar é essencial

A medida que percorriamos a fabrica em
direcdo a zona dos primeiros tanques (a
PRIO dispde de dois destinados a matérias-
-primas, cada um com 4.000 m?* de capa-
cidade, e outros dois de 2.000 m? cada), a
diretora de producdo dos biocombustiveis
PRIO abordava o tema da reciclagem. “A
maioria dos residuos que processamos sao
importados. Em Portugal, vendem-se, por
ano, 102 milhdes de litros de dleo. E os por-
tugueses so reciclam 20 a 30%. E pouco. Se
deitarmos o dleo alimentar usado e o das la-
tas de conservas no lava-loigas, este residuo
vai parar a ETAR do nosso municipio, junta-
mente com os detergentes. A ETAR conse-
gue retirar as gorduras, uma vez que estas
ficam ao de cima na agua, mas ndo conse-
gue extrair os componentes dos detergen-
tes, que ficam agarrados ao déleo. Reciclar é
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mas gue nos chegam, conseguimos saber
os habitos alimentares das pessoas. O 6leo
proveniente da Asia tem uma acidez muito
elevada porque foi utilizado varias vezes e
inclui propriedades dos alimentos que fri-
tou (obriga-nos a fazer um pré-tratamento).
J& o dleo que chega da Europa, é de quali-
dade superior, com uma acidez muito bai-
xa, uma vez que foi utilizado menos vezes,
fruto do maior poder de compra das pes-
soas’, detalha Soénia Henriques.

Eficiéncia energética

Uma das grandes preocupacdesda PRIO
diz respeito a eficiéncia energética. Sendo
a fabrica grande consumidora de eletrici-
dade e gas natural, a redugéo do consu-
mo torna-se prioritaria. A area de estacio-
namento exterior e os edificios dispdem
de painéis fotovoltaicos convencionais,
a0 Passo que os tangues estdo equipados
com painéis fotovoltaicos de material fle-
xivel, que, apesar de armazenarem menos

Uma das grandes preocupacoes da PRIO diz respeito a
eficiéncia energética. Sendo a fabrica grande consumidora de
eletricidade e gas natural, a reducao do consumo é prioritaria

tir de residuos. A PRIO aceitou o repto e
adaptou todo o seu processo para fabricar
biodiesel, transformando, assim, residuos
em energia. E que residuos sdo esses?
“Oleos alimentares usados e desperdicios
da indUstria alimentar — produtos fora de
validade ou que tiveram problemas du-
rante o processo —, grupo a que se da o
nome de residuos avangados. Hoje, 30%
da nossa produgao é feita a partir desses
residuos. Fizemos muito investimento
tecnolégico e introduzimos muitas alte-
ragdes ao processo para conseguirmos
produzir com esses residuos avancados,
que sao muito dificeis de trabalhar”, reve-
la. E, isto, melhorando sempre a qualidade
do produto. “2022 foi o nosso melhor ano
de sempre. Ultrapassamos o recorde de
produgao anual de biodiesel, ao atingir-
mos 91.160 toneladas. Em 2023, voltdmos
a superar a barreira das 90.000 toneladas
produzidas. Pelo que passamos a assumir

essencial”, alerta Sénia Henriques.

Como Portugal recicla pouco, torna-se,
por isso, necessario importar residuos. A
matéria-prima que chega a PRIO por via
terrestre provém da Peninsula Ibérica, Fran-
ca e Alemanha. Mas a maior parte vem de
navio, sendo o processo de armazenamen-
to nos tanques efetuado através de uma
pipeline que chega diretamente a embar-
cagao, gue bombeia a matéria-prima. Aléem
disso, a PRIO dispde de tanques em Ames-
terddo, nos Paises Baixos, que sao abasteci-
dos por varios fornecedores, sendo, depois,
carregados para 0s navios com destino a
Aveiro. “Em termos de matérias-primas
(residuos), temos imensas: 6leo alimentar
usado, food waste, éleo retirado dos filtros
de terras filtrantes (utilizados para aclarar
o 6leo que utilizamos para cozinhar)”, diz.
“Importamos residuos de varias partes do
mundo: Asia, Malasia, China, Europa cen-
tral, EUA, Argentina.. Pelas matérias-pri-

energia do que os primeiros, Nnao neces-
sitam de qualquer estrutura e ocupam
menos espaco. Atualmente, a PRIO pro-
duz apenas 9% da eletricidade que con-
some, mas com a duplicagdo do nimero
de painéis fotovoltaicos chegara aos 16%.
“Somos certificados pelo IECC. Em termos
de GEE (Gases com Efeito de Estufa), por
exemplo, mapeamos tudo. Comegando
no consumo de combustivel do navio e
nas emissdes que produziu até nos tra-
zer a matéria-prima a Aveiro. Depois, as
nossas emissdes durante o processo, ou
seja, a eletricidade que usamos e a parte
que ndo é renovavel, o consumo de gas
natural e o consumo de guimicos (como
foram eles produzidos e o que libertaram
de emissdes). SO vendemos produto que
é considerado sustentavel”, sublinha So6-
nia Henriques.

Todo o equipamento que a fabrica ad-
quire tem o consumo de eletricidade
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mais baixo possivel. Outra das medidas
implementadas, no ambito do programa
“Safe to Compete’, foi a instalagdo de lam-
padas de LED em todas as areas. O apro-
veitamento de correntes para ndo utilizar
vapor através do gas natural foi outra das
solugdes adotadas para reduzir o consumo
energético da fabrica. Para substituir o gas
natural, a PRIO tem em curso um projeto
de biometano que dara para descarboni-
zar toda a Gafanha da Nazaré. Todos es-
tes dados eram-nos fornecidos enquanto
olhavamos para os tanques com produto
intermédio, que volta, depois, a ser intro-
duzido na fabrica. Uma espécie de “meio
termo” que fica préximo de um tanque
preparado para abastecer biodiesel, ainda
gue a maior parte do fornecimento das
misturas (gaséleo com biodiesel e aplica-
cdo de aditivos), assim como o ECO Diesel
e as gasolinas, seja feita do outro lado da

vedacgao através de cisternas, depois de o
produto loteado ter sido armazenado.

13 toneladas/hora

Chegados a zona de armazenamento de
produtos quimicos necessarios ao processo
principal, era possivel ver dois tanques pe-
quenos, com capacidade para 150 m?, a que
a PRIO chama de tanques diarios, que pos-
sibilita que se retirem amostras represen-
tativas do que 1 esta dentro sempre que a
capacidade de ambos atinge os 70%. “Isto
porgue o biodiesel tem uma norma (EN
14214), completa e complexa, que dispbe de
30 parametros de andlise, que seguimos a
risca. O biodiesel € muito mais controlado
do que o gasdleo”, enfatiza a diretora de
producdo dos biocombustiveis PRIO. “Ao
analisarmos a maioria desses parametros
no nosso laboratoério, temos total controlo
sobre a qualidade do produto e permite-

PRIO: a inovar desde 2006

A PRIO é a maior produtora de biocombustiveis em Portugal e uma das maiores produtoras
europeias de biodiesel a partir de matérias-primas residuais. Para assegurar o escoamento des-
ses biocombustiveis, a empresa opera e abastece uma rede de mais de 250 estagdes de servico,
de norte a sul de Portugal, nas quais oferece, para além dos combustiveis liquidos convencio-
nais, carregamento para veiculos elétricos e abastecimento de veiculos a gas (GPL Auto). Para
assegurar a sua competitividade nos combustiveis liquidos e no GPL, a PRIO opera um terminal
de armazenagem e logistica primaria independente em Aveiro, através da qual se pode abaste-
cer no mercado internacional.

Para assegurar o abastecimento da sua fabrica de biodiesel em Portugal, a PRIO coordena
a recolha de éleos alimentares usados e de outras matérias-primas residuais em mais de 600
pontos de recolha no nosso pais. Além disso, a empresa tem uma posi¢ao de destaque na mo-
bilidade elétrica, pelos seus mais de 10 anos de experiéncia e mais de 150 pontos de carrega-
mento. Mais: no gdas de garrafa, a PRIO tem, hoje, uma rede de mais de 2.000 pontos de venda.
Estd ainda a iniciar a sua expansao para Espanha, onde opera ja duas estacoes de servigo. Tem
base de operagao e producao 100% portuguesa e ostenta tripla certificagdo QSA (Qualidade,
Seguranca e Ambiente) para a fabrica de biodiesel e para o parque de tanques.

-nos efetuar melhorias. Além disso, se hou-
ver um problema de processo, que pode
acontecer, temos a possibilidade de enviar
tudo para tras para gue seja novamente
processado”’, acrescenta. “Trabalhar com
residuos nada tem a ver com lidar com ma-
térias-primas que sao sempre as mesmas.
Os residuos sdo muito diferentes, a come-
car pela sua proveniéncia. Os parametros
gue nao analisamos na fabrica sao enviados
para laboratérios externos”, refere. "Apesar
disso, em nome da transparéncia, convém
referir que nés ndo certificamos o Nosso
produto. Tal é feito em laboratorios fora de
Portugal, normalmente em Antuérpia, na
Bélgica. Em média, recebemos um navio
por més, que nos traz cerca de 6.000 tone-
ladas de residuos, o que nos obriga a fazer
uma ‘receita’ nova durante uma semana
para os adaptarmos ao processo e para pro-
duzirmos aquilo que queremos’, conta.

Com uma producao de 13 toneladas/hora,
a fabrica, que emprega 50 pessoas, encon-
tra-se dividida em trés areas: zona princi-
pal (onde ocorre a producao de biodiesel),
zona de tanques; zona de utilidades para
o0 processo (como, por exemplo, forneci-
mento de vapor e tratamento de aguas
residuais). Sdo cerca de 30.000 m? onde
se respira economia circular e sustentabi-
lidade. “A fabrica opera 24 horas por dia e
faz apenas duas paragens por ano: trés se-
manas no verdo (altura que é aproveitada
para se proceder a manutengao e limpe-
za); uma semana em dezembro ou janeiro.
O produto que fabricamos é escoado para
o0 mercado nacional e, também, vendido
para outros paises. Temos um coordena-
dor que controla tudo o que séo valores e
dois operadores que s&o, no fundo os olhos
do coordenador no terreno, uma vez que
se encarregam dos aspetos visuais e de ve-
rificar indicadores locais onde n&o existem
transmissores”, revela Soénia Henrigques,
perante o olhar atento de Gilda Rodrigues,
brand manager da PRIO.

Futuro em producao

A fabrica dispbe de departamentos de
producgao, de engenharia de processo, de
novos desenvolvimentos, de manutencgéo,
de logistica, de procurement (estudos de
mercado e aquisicdo de novas matérias-
-primas) e de QSA. “Existem pessoas, aqui,
gue estudam o futuro dos biocombustiveis
e que acabaram por estar envolvidas no
desenvolvimento do ECO Diesel. Quere-
mos, cada vez mais, estar nos Eco Bunkers
para o setor maritimo (ja existem navios
cruzeiro a carregar B30, ou seja, combus-



tivel com 30% de energia renovavel) e
estamos na parte da investigagao do bio-
metano”, recorda a nossa interlocutora. Pa-
redes-meias com a fabrica de biodiesel fica
a area onde estd a gasolina, o gasodleo, o
gasdleo de aguecimento, dois tanques de
biodiesel e o parque de cisternas (proprias
e de outras marcas), onde sado colocados os
produtos que chegam, depois, aos mais de
250 postos que a PRIO tem no nosso pais.
As misturas, quer de biodiesel quer outras
incorporagdes mais ricas, também sao fei-
tas neste local. Igualmente relevante ¢é a
unidade, inaugurada em 2019, fruto de um
investimento de trés milhdes de euros, que
permite a PRIO trabalhar com residuos de
pior qualidade para ser mais competitiva.
A intencdo é obter produtos melhores que
sejam mais acessiveis para o cliente.

O processo de producao do biodiesel da-
-se, se assim se pode dizer, em quatro tan-
ques. Dois dispdem do alcool usado para
a reagao, um é o catalisador e outro desti-
nado ao subproduto. Uma dessalinizadora
(a dagua salgada é extraida da Ria de Aveiro
de acordo com limites de captagao legal-
mente estabelecidos) utiliza um sistema
de membranas para retirar o sal da agua
e deixa-la pronta para ser utilizada. Contu-
do, esta dgua nao vai logo para o processo,
uma vez que passa por outra estacao que
tem mais uma unidade de osmose para
permitir que toda a salinidade seja reduzi-
da ao minimo. Também existe um furo de
agua doce e uma estagao de tratamento
de aguas residuais, uma que vez o proces-

so gera efluentes que tém de ser tratados
antes de serem enviados para o coletor.

Receita de biodiesel

“Cozinhar é muito parecido com quimica.
Quando fazemos um bolo, colocamos num
recipiente varios ingredientes, misturamos
vigorosamente e levamos ao forno. Aqui, o
processo é semelhante”, explica Sénia Hen-
rigues. “Temos reatores que fazem a reagao
com o que queremos que seja o produto
final, através de agitadores. Toda a maté-
ria-prima tem uma acidez muito elevada.
Ndo podemos agarrar na matéria-prima e
produzir biodiesel direto, uma vez que essa
acidez iria fazer com que o catalisador de
reacdo (quimicos que aceleram a reacdo e
que permitem que ela se dé mais facilmen-
te) se conjugasse com ela. Neste caso, o ca-
talisador, em vez de fazer a reagao principal,
seria ‘consumido’ em reagbes secundarias,
originando muitos problemas de reagao”,
pormenoriza. Por isso, o primeiro pré-trata-
mento a fazer na fabrica é o das matérias-
-primas, baixando a acidez através de rea-
¢6es quimicas. Daqui, resulta a formacgao
dos sabbes (residuo que, depois, é vendido
para outras indUstrias, gue conseguem ex-
trair o dleo e fazer outros produtos), o que
permite a PRIO ter residuos (6leo, marga-
rina ou mManteiga, por exemplo) com uma
acidez muito mais baixa, que podem ser
enviados para uma reacao principal. Mas,
antes, & preciso ainda lavar o éleo com agua
e secd-lo através de vapor (produzido numa
caldeira a 7 bar) e vacuo. A partir dai, a ma-

téria-prima esta pronta para ir para uma
segunda refinagao de modo a garantir que
outros contaminantes saiam para obter
uma reagao eficaz.

“Na reacao, entram as matérias-primas ja
refinadas, o alcool e o catalisador. Os agita-
dores fazem com gue o produto esteja pro-
duzido. No reator, formmame-se dois produtos,
gue se separam entre si por densidades
(como no caso da agua e do 6leo): biodiesel
para a mobilidade; glicerina para a cons-
trucdo e para ser usada como plastificante.
Depois, o biodiesel é lavado em contracor-
rente antes de se encaminhar para o siste-
ma de filtragdo, uma das nossas grandes
inovagdes’, conta a diretora de produgao
dos biocombustiveis PRIO. “A norma de bio-
diesel refere que o limite maximo da conta-
minacado sao 24 ppm, ou seja, num milhao
de amostras s podem existir 24 particulas.
Como o limite € muito apertado, utilizamos
uns filtros em tecido que garantem gue o
biodiesel passe de um lado e fique impreg-
nado com tudo o que seja contaminagao.
Temos feito bastante investimento neste
sistema de filtragao. Por ano, gastamos um
milhao de euros para garantir a qualidade
maxima do biodiesel que produzimos”, re-
vela. A cor do produto final depende do tipo
de residuos que foram utilizados no proces-
so. Ndo é a tonalidade que permite avaliar o
nivel de qualidade do biodiesel.

ECO Diesel, B100, HVO

“Quando langcamos o ECO Diesel, sabia-
mos que todos os holofotes estariam apon-
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2022 foi o melhor ano de sempre para a PRIO, que ultrapassou
o recorde de produc¢ao anual de biodiesel, ao chegar as 91.160
toneladas. 2023 voltou a estar acima das 90.000

tados para nds, devido ao arrojo deste pro-
duto e aos seus beneficios reais em termos
de poupanca de combustivellemissoes e
protecao do motor. Por isso, era preciso,
para estas misturas mais ricas, mesmo as
que sao aplicadas nos navios, conseguir
uma contaminagdo Mmuito abaixo da nor-
ma”, diz Sénia Henriques. “A regra euro-
peia que protege os veiculos estabelece
que o limite maximo da agua no biodiesel
é de 500 ppm. A PRIO sempre garantiu ao
cliente 300 ppm. E para qué? Se o produto
estiver durante algum tempo armazena-
do, ird absorver a humidade do ar. Deste
modo, garante-se uma margem. E conse-
guimos obter contaminagdes ainda mais
baixas. Foi quando saiu a legislagao que
determinou o fim da obrigatoriedade de
ter gasdleo simples nos postos, desde que
houvesse uma alternativa mais sustentavel
para o seu lugar, que langdmos o ECO Die-
sel, combustivel que integra 15% de ener-
gia renovavel na sua composicao (atencéo
que nao se trata de um biocombustivel)”,
acrescenta. Gilda Rodrigues, brand mana-
ger da PRIO, da uma “achega’, afirman-
do que, “a data de hoje, a PRIO dispbe de

ATUALIDADE

ZERO Diesel (100% de energia renovavel)
em sete postos nacionais. Contudo, ainda
nao é possivel vendé-lo ao consumidor fi-
nal por questdes de legislacdo, apenas a
frotas. O ZERO Diesel tem dois caminhos:
ZERO Diesel B100 e ZERO Diesel HVO (si-
gla de Hydrotreated Vegetable Oil), que,
em posto, exibe a designagado XTL".

A componente mais técnica fica a cargo
de Soénia Henrigues: “O HVO é um produ-
to muito mais caro do que o B100O, mas
tem uma grande facilidade. Uma empresa
produtora de biodiesel, como é o caso da
PRIO, tem de cumprir 30 parametros para
o biodiesel, uma vez que, quimicamente, o
FAME (éster) consiste numa molécula di-
ferente do gasdleo, ainda que sejam com-
pativeis. No HVO, a molécula é igual a do
gasdleo, ou seja, Nnao obedece a nenhuma
norma especifica. SO tem de cumprir a
norma do Diesel”, explica. “Por isso, é que
existerm muitas marcas de veiculos que in-
dicam que os seus modelos podem utilizar
100% de HVO. No caso do B100, existem
marcas que ainda tém algumas reservas
quanto a utilizagao deste biocombustivel
nos seus modelos. No entanto, ja existem

varias empresas em Portugal que estdo as
descarbonizar as suas frotas com o nosso
ZERO Diesel B100 e ja sdo varios os casos
de aplicacdes de biodiesel no setor mariti-
mo, que estao a ter bons resultados”, subli-
nha. “Esta € uma area onde vamos crescer.
Vemos que as empresas estao, cada vez
mais, a seguir a via da transicao energéti-
ca. A PRIO defende que nao existe apenas
uma solucdo para a transicdo energética.
Existem varias, que podem coexistir. Mas
para o presente e para o futuro, o biodiesel
€ das melhores opgdes”, assegura.

Tudo sob controlo

Em Aveiro, para além de biodiesel e gli-
cerina (subproduto que concentra apenas
10% da producdo total da fabrica e que vai
para exportagao), a PRIO comercializa gaso-
leo simples (que, por lei tem de integrar 7%
de energia renovavel na sua composicao),
gasoleo aditivado (TOP DIESEL), ECO Die-
sel (gasdleo com 15% de energia renovavel),
gasolina simples 95, gasolina 95 aditivada
(TOP 95) e gasolina simples 98. A parte fi-
nal da nossa tour permitiu-nos conhecer o
laboratério, uma auténtica “casa dos segre-



dos" que opera em dois turnos e onde sdao
analisados mais de seis mil parametros por
més. Lidia Pascoal, responsavel do Departa-
mento de Qualidade de todos os produtos
que a PRIO comercializa, da conta que “o
laboratério foi criado para a produgdo de
biodiesel, para a norma do biodiesel e para
as matérias-primas do biodiesel. A medida
gue a empresa foi crescendo, o laboratério
também foi evoluindo e avangamos para a
analise dos combustiveis fosseis (gasoéleo,
gasolina e bioetanol, sendo este importado
de Espanha para ser incorporado na gaso-
lina numa quantidade de 5%)". Segundo
diz, "neste momento, fazemos o controlo
de qualidade de todas as matérias-primas.
A cada quatro horas, sdo retiradas amostras
gue nos permitem analisar varios parame-
tros de producdo. Para além disso, fazemos
o controlo de todos os produtos fésseis, do
bioetanol e de todos os aditivos que che-
gam a PRIO Supply. Também analisamos
as amostras que sao retiradas dos Nossos

Fabrica da PRIO
em numeros

30 924 24

parametros
gue a norma
horas de trabalho por dia

do biodiesel
tem de cumprir

30.000

m*de area
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20

trabalhadores

91.160

toneladas de biodiesel produzidas em 2022

5% |9%

da eletricidade
consumida é
autogerada

energia renovavel
integrada no ECO Diesel

PRIO ECO Diesel: “Produto do Ano 2024"

Produzido e comercializado pela PRIO, o ECO Diesel foi langado em 2023 e estd disponivel
na rede PRIO, de norte a sul do pais, tendo sido eleito “Produto do Ano 2024". Foi desenvolvido
com a tecnologia E2Tech de Ultima geragdo e em conformidade com os mais rigorosos padrdes
ambientais, oferecendo uma combinacao Unica de eficiéncia ecolégica e desempenho supe-
rior. O ECO Diesel, que conta com uma incorporagao diferenciada de energia renovavel (15%),
destaca-se como uma alternativa mais sustentavel aos combustiveis tradicionais, reduzindo até
18% as emissdes de Gases com Efeito de Estufa (GEE) durante o ciclo de vida do produto. O ECO
Diesel oferece até 5% de redugdo no consumo e é mais limpo, o que quer dizer que contribui
para a longevidade do veiculo, reforcando a poupanca e médio e longo prazos. Até ao momento,
e quando comparado com a versao Diesel anteriormente comercializada, o ECO Diesel ja evitou
a emissao de mais de 6.800 toneladas de CO, (dados de fevereiro de 2024).

“Desde a sua fundacao, que a PRIO tem procurado entregar aos seus clientes produtos de qua-
lidade, a precos competitivos e cada vez mais ecolégicos — sempre com o intuito de nos destacar-
mos enquanto lideres da transi¢do energética acessivel”, comeca por explicar André Lopes, COO
da Rede PRIO. Segundo diz, “a aposta na inovagdo é componente essencial do sucesso da PRIO.
Somos lideres nos biocombustiveis em Portugal e o ECO Diesel surge como corolario desta nossa
aposta num futuro energético mais verde”. Mais: “O ECO Diesel chegou ao grande publico em
2023, mas, antes, passou por anos de testes, em laboratérios internos e externos, e por aquele que
consideramos o mais relevante de todos os ensaios: a utilizagdo em estrada”, enfatiza.

Menor consumo, maior longevidade

Desde 2019 que o ECO Diesel estd a ser cada vez mais utilizado diariamente por frotas de
varias empresas. “Quando o disponibilizimos em grande escala na nossa rede, para todos os
veiculos Diesel, ja tinham sido percorridos mais de 50 milhdes de quilémetros em estrada. Este
uso didrio, prolongado no tempo, € o melhor ‘cartao de visita do produto’, uma vez que permitiu
ao0s nossos clientes confirmarem, na primeira pessoa, todos os atributos do combustivel e as
vantagens associadas a sua utilizagao”, refere André Lopes. “A PRIO conta com um portefélio
de produtos diferenciado, com incorporac¢des de biocombustiveis varias, mas o ECO Diesel tem
este fator diferenciador, de estar acessivel a todos os clientes e de contar com uma incorporagao
de 15% acima da concorréncia”, diz. “Esta combinacao de fatores é algo que torna o ECO Diesel
Unico, uma vez que este ‘ECO’ ndo é apenas por ser mais ecolégico. E, também, de eficiéncia,
sendo mais econémico”, da conta o COO da Rede PRIO. “Para néds, o ECO Diesel € um produto
que simboliza, também, a aposta que defendemos no chamado mix energético”, afirma. E con-
clui: “Mesmo tendo sido pioneiros na mobilidade elétrica, na PRIO sabemos que a descarboniza-
¢do é um desafio demorado, que tem de decorrer em varias frentes. Por isso, ha que encontrar
solugdes que se adequem ao parque automovel existente no pais e que permitam que mais
pessoas possam dar, no imediato, o seu contributo na descarbonizag¢ao”.

postos para assegurar que todos os produ-
tos se mantém em conformidade e contro-
lamos a nossa ETAR industrial”.

A sala de controlo foi a Ultima etapa da
nossa visita ao “bergco” da transicao ener-
gética. Uma coordenadora analisa graficos
e olha para 10 monitores (em 2007, eram
apenas trés) que “disparam” informacoes
relacionadas com pressdes, temperaturas,
densidades, niveis e caudais. Tudo é mo-
nitorizado ao segundo. “Temos ainda uma
plataforma com milhares de dados que
nos permite obter resultados especificos
de determinado parametro de um proces-
so passado. Pegamos nesses registos e, em
conjunto com o laboratério, chegamos as
check lists que os operadores fazem com
um tablet diariamente”, afirma Sénia Hen-
riques. “Com os graficos, fazemos os Nossos

estudos de processo e cruzamos varias va-
ridveis para verificar tendéncias, comporta-
mentos e o que mudou, com o intuito de
fazer otimizagdo de processos e alteragcao
de variaveis que nos levem a receita que
gueremos’, acrescenta. “Também aposta-
mos Mmuito na politica do KAIZEN (melhoria
continua), com todos os departamentos da
empresa a reunirem-se uMma vez por ano, N0
desenvolvimento de modelos matematicos
para prever comportamentos e na otimiza-
Gao de processos com base em tratamento
estatistico”, conclui, enquanto aponta para
o painel repleto de interruptores que con-
trola a seguranca na fabrica e que permite
ativar, remotamente, o sistema de arrefeci-
mento em caso de sobreaquecimento de
um tangue ou aciona o sistema de incéndio
no pior dos cenarios. ]



Molygen, a gama de oleos
de motor de outra “galaxia”

De cor verde fluorescente, a inovadora gama de oleos da LIQUI MOLY reduz

o0 consumo de combustivel, o coeficiente de friccao e o desgaste, prolongando
a vida do motor e permitindo detetar fugas com recurso a luz ultravioleta

s Por: Bruno Castanheira

ixe bem este nome: Molygen. E dos
Fmais revolucionarios 6leos de motor

que a industria de lubrificantes ja
viu. Parece, de facto, vindo de outra “gala-
xia", tal é a originalidade da sua caracteris-
tica mais visivel: a cor verde fluorescente.
A gama de dleos de motor Molygen, com
controlo de friccdo a nivel molecular, dis-
ponibiliza, também, uma opgdo 5W-30
(Molygen New Generation 5W-30 DPF, de
cor verde), que oferece protegao extra aos
veiculos equipados com filtro de particulas
Diesel. Segundo a LIQUI MOLY, estamos
perante “inovacdo e tecnologia de topo
sem precedentes”.

Anunciado como particularmente efi-
caz contra o desgaste, “a gama Molygen
garante uma diminuigao do consumo de
combustivel e reduz até 15% o coeficiente
de friccado (segundo teste SRV - valor da
resisténcia a derrapagem)”, afirma a mar-
ca alema. Protecdo extra que é conside-
ravel: “Os testes SRV, feitos na Alemanha,
revelaram que o desgaste com o Molygen
New Generation 5W-30 DPF é um ter-
¢o mais baixo quando comparado com
0s 6leos 5W-30 normais que podem ser

encontrados no mercado”, acrescenta. E
vai mais longe: “A forte protegao contra o
desgaste nota-se logo no abastecimento.
Ao contrario dos 6leos convencionais, 0s
6leos Molygen nao sao castanhos-doura-
dos, mas sim de um verde brilhante”.

Protegéo verde para o motor
Os filtros de particulas Diesel extraem a
fuligem dos gases de escape. “Para que o
filtro ndo figue prematuramente saturado
(entupido), ndo se deve usar qualquer dleo
de motor, mas sim um dleo Low-SAPS
(baixo teor de cinzas sulfatadas). Sdo es-
tes os componentes do 6leo que causam
problemas no filtro e entopem-no pre-
maturamente”, alerta a LIQUI MOLY. “Nos
6leos Low-SAPS, a percentagem destes
componentes € muito reduzida. Por isso,
o Molygen New Generation 5W-30 DPF
garante uma longa vida atil do filtro. Este
6leo é recomendado, por exemplo, para as
normas ACEA C2, ACEA C3, API SN, BMW
Longlife-04, GM dexos2, Hyundai, Kia, MB
229.31, MB 229.51 e MB 229.52", revela.
Com a gama Molygen, “o melhor rendi-
mento esta assegurado por via da elevada

estabilidade a temperaturas e pressdes
altas, garantindo ainda maior vida util do
motor, gragas a uma reducgao do desgaste
de até 30%", enfatiza. Mas a caracteristica
mais original do Molygen ¢, sem duvida,
a sua cor verde fluorescente com controlo
molecular da friccao. Particularidade que
permite detetar, facilmente, fugas de 6leo
no motor com recurso a luz ultravioleta.
“Ao combinar éleo base de elevada quali-
dade e tecnologia de aditivos de vanguar-
da, em conjunto com o aditivo especial
Molygen, garante-se um eficaz efeito an-
tifriccdo. Esta nova geragdo de lubrifican-
tes reduz as perdas por friccgdo do motor,
protegendo-o, a0 mesmo tempo, contra o
desgaste”, assegura.

A gama Molygen € muito abrangente,
contando com viscosidades 5W-20, 5W-
30, 5W-40, 5W-50, TOW-30, TOW-40 e 15W-
50. Além disso, estd, também, disponivel o
Molygen Motor Protect, aditivo antifriccdo
com efeito durante 50.000 km que tem
como componente diferenciador o mo-
dificador de friccao sintético, além da cor
verde fluorescente comum a toda a gama
Molygen. ]
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LIQUI
MOLY

MOTOR OILS
& ADDITIVES

llumine
O seu
MOotor

Com controlo molecular
da friccao

Synthese Technology

A cor verde fluorescente
permite identificar fugas no Sistema MDLYGEN

com uma luz ultra-violeta

* Teste de oscilagdo de movimento (SRV®) 2016: Molygen New Generation 5W-30 versus éleos de motor convencionais com a mesma viscosidade.

Cor erde fluorescente
Com controlo molecular da friccao
e aditivo incluido

Diminui¢ao do consumo de combustivel
até 15% de reducao do coeficiente
de friccao*

Motores com maior vida util
Até 30% menos desgaste*

Sempre a melhor performance
Elevada estabilidade a altas
temperaturas e pressao
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Um é bom,
tres @ melhor

O ECO Diesel da PRIO ganhou trés prémios.
Contas feitas, ganhamos todos.

Obrigado




LEAO —

Exclusivo Autozitania & Bragalis

Com uma relacao qualidade-preco imbativel, os pneus LEAO chegam a Portugal,
em exclusivo, atraves da Autozitania & Bragalis, estando disponiveis nas lojas
de Odivelas, Amadora, Vialonga, Montijo, Almada e Cacém

. Por: Bruno Castanheira

LEAO é um dos maiores fabrican-
tes mundiais de pneus. Dispde
de quatro unidades de producado

a nivel global e fabrica, anualmente, mais
de 77 milhdes de pneus. Com um centro
de pesquisa e desenvolvimento sediado
nos EUA e um departamento de estudos e
desenvolvimento de produtos para o mer-
cado europeu, a LEAO cumpre os mais ele-
vados padrdes de qualidade da Europa no
fabrico de pneus para automoveis.

Com cerca de 50 anos de experiéncia
no mercado, a LEAO conta com diversos
prémios atribuidos por distintas organi-
zacdes e meios de comunicacgéo social do
setor automovel. Porqué pneus na oferta
da Autozitania & Bragalis? “A inclusdo de
pneus No nosso portefélio assenta numa
l6gica de diversificagao de produtos, dan-
do seguimento a nossa estratégia de nos
tornarmos um parceiro com uma oferta

global para os nossos clientes”, comega por
explicar ao Check-up Flavio Menino, dire-
tor de marketing e comunicag¢ao do Grupo
Autozitania. “"A escolha da LEAO deveu-se
ao facto de podermos oferecer uma marca
exclusiva de pneus em Portugal, dispondo
de produtos de qualidade superior, perfor-
mance imbativel e preco competitivo”, diz.

Oferta abrangente

Disponiveis nas Lojas Autozitania Odive-
las, Amadora, Vialonga, Montijo, Almada e
Cacém (esta ultima inaugurada no inicio
de marco), os pneus LEAO sdo garantia de
qualidade superior e 100% de fiabilidade, a
um preco extremamente competitivo. Mas
vamos por partes. Comecando pela qua-
lidade superior. “Cada pneu LEAO é pro-
duzido com os mais elevados padrdes de
qualidade, utilizando materiais de excelén-
cia para garantir durabilidade e seguranga

inigualaveis”, afirma Flavio Menino. Depois,
a performance
para proporcionar uma conducdo suave
e precisa, os pneus LEAO sdo ideais para
enfrentar todo o tipo de condi¢cdes meteo-
rolégicas”, diz. E ainda oferecem um preco
competitivo. “A relacdo qualidade-preco
imbativel ndo compromete a qualidade”,
complementa o diretor de marketing e co-
municacao do Grupo Autozitania.

A oferta da LEAO é abrangente. Contem-
pla gama de turismo (Nova Force Acro;
Nova Force; Nova Force HP; Nova Force
HP100; Nova Force GP), gama SUV e 4x4
(Nova Force 4x4 HP; Nova Force C/S; Lion
Sport AT100), gama de utilitarios (Nova
Force Van; Nova Force Van HP), gama All
Season (i-Green 4 Saisons; i-Green Van 4S)
e gama de inverno (Winter Defender HP;
Winter Defender UHP; Winter Defender
Van; Winter Defender GCrip). ]

imbativel. “Desenhados



QUALIDADE DE REI
PERFORMANCE DE LEAO

AUTOZITANIA BRAGALIS

UM MUNDO DE PECAS AO SEU DISPOR



Desempenho maximo é a promessa
do anticongelante GoShop

Anticongelante GoShop, da Romafe, nao tem medo de temperaturas extremas
como o calor e o frio. E promete um desempenho maximo do motor

I Por: Jorge Flores

em frio, nem calor, metem medo.
N O anticongelante GoShop foi “de-
senvolvido  especialmente para
garantir o desempenho maximo dos vei-
culos, protegendo-os contra temperaturas
extremas’, garante ao Check-up fonte do
GoShop, conceito que pertence ao univer-
so da Romafe. “Seja no calor abrasador ou
no frio de rachar, o anticongelante GoShop
estd pronto para manter o motor a funcio-
nar suavemente”, sublinha a mesma fonte.
Por que razdo escolher o anticongelante

GoShop? Sao varios os argumentos: “For-
mula de alta performance; protegao con-
tra congelamento e sobreagquecimento;
longa durabilidade; compativel com di-
versos tipos de motores”, afirma a mesma
fonte do “clube” GoShop, da Romafe.

O novo anticongelante pode ser adqui-
rido através dos membros e parceiros
GoShop. “Comprem de quem confiam e
usufruam da comodidade. “Nao deixem
0 vosso veiculo desprevenido para enfren-
tar as condicdes climatéricas. Acedam ao

nosso website e encontrem o parceiro
GoShop mais préoximo”, aconselha.

Protecao essencial

O anticongelante nao € um produto
dispensavel para guem se preocupa com
a saude do motor. Desempenha mesmo
um papel crucial no seu correto funcio-
namento. Por varias razdées. Em primeiro
lugar, o anticongelante ajuda a regular a
temperatura do motor, prevenindo o so-
breaguecimento ou o congelamento do
liquido de arrefecimento (dependendo
do calor ou do frio extremo), o que po-
deria resultar em danos graves ao mo-
tor. Além disso, o anticongelante contém
ainda varios aditivos que ajudam a prote-
ger as partes metalicas do motor contra
a corrosao, prolongando, desta forma, a
sua vida util.

Também ajuda a manter a eficiéncia do
sistema de refrigeracao, garantindo que o
liquido de arrefecimento circule livremen-
te e remova o calor do motor de forma
eficaz. Em resumo, o anticongelante é es-
sencial para manter o motor a funcionar
corretamente, protegendo-o contra da-
nos causados pelo calor excessivo ou pela
corrosao, garantindo a sua durabilidade a
longo prazo. ]



O
SHOP

UM CONJUNTO DE PARCEIROS
DISTRIBUIDOS ESTRATEGICAMENTE
PELO PAIS, COESOS EM GARANTIR 0 QUE
HA DE MELHOR NO SETOR AUTOMOVEL.

Na busca incessante pela exceléncia, o Club
GoShop concentra-se na implementacgao de
projetos, produtos e servicgos.

Os Parceiros GO! desfrutam de uma experiéncia unica no
setor automaovel, com o acesso a uma vasta gama de pegas
e servigos de alta qualidade, além de um atendimento
personalizado e eficiente. Destacam-se pelo compromisso
em garantir a satisfagaoc dos seus clientes em cada produto
e servico. Um trabalho dedicado e em conjunto, tornara
assim o Club GoShop uma referéncia no setor Automotive.

QUALIDADE,
EFICIENCIA E
UNIAD

Inovacgao

A inovacao esta no centro da abordagem do Club
GoShop, permitinde que os parceiros oferecam aos
seus clientes as sclugdes mais avangadas do setor.
%4 Eficiéncia

Comprometidos em fornecer produtos e servigcos de
alta qualidade, mantendo ao mesmo tempo um alto
nivel de eficiéncia em todas as operagdes.

/Y

i=x Abrangéncia
Com uma ampla gama de produtos e servigos, O Club
GoShop atende as necessidades de todos os seus
clientes em todo o pals, desde grandes empresas a
proprietérios de carros individuais (através dos nossos

parceiros).

1@ Compromisso
O Club GoShop valoriza fortemente a parceria com os
seus clientes e comprometendo-se a trabalhar juntos
para atender as necessidades do mercado
automotivo em constante evolugdo.

WWW.GOSHOP.PT



OSRAM NIGHT BREAKER —
Brilhante mais brilhante, nao ha

LED, halogéneo e xénon. As NIGHT BREAKER sao as [ampadas mais brilhantes
de sempre da OSRAM, empresa especialista em iluminacao automaovel

. Por: Bruno Castanheira

OSRAM estd empenhada em aju-
dar todos os condutores a man-
terem-se seguros ao volante. E,

por isso, que continua a melhorar todo o
seu portefdlio de produtos. Com a familia
NIGHT BREAKER, milhdes de condutores
que dependem de automadveis equipados
com halogéneo de origem podem desfru-
tar de uma visao melhorada e de maior
tranquilidade.

“A qualidade da luz desempenha um pa-
pel importante na seguranca rodoviaria.
Um campo de visao claro e uma visibilida-
de elevada podem melhorar, significativa-
mente, a capacidade de conduzir a noite,”
comega por lembrar a OSRAM, “nomeada-
mente permitindo aos condutores reagir
mais rapidamente a sinais e obstaculos”,
reforca. “Recorde-se que as luzes estao su-
jeitas a tensdes e que a qualidade da luz di-
minui com o tempo. Por isso, quando uma
l@mpada falha, a outra ndo durard muito
mais e uma luz de farol desequilibrada
ou imprevisivel pode causar sérios riscos”,
alerta. Nesse sentido, a OSRAM recomen-
da a substituicao de lampadas de farol em
pares, para uma iluminagéo mais uniforme
na estrada, melhor visibilidade e, por con-
seguinte, maior seguranga na condugao.

Portefélio completo
A familia de lampadas de desempenho
luminoso NIGHT BREAKER da empresa
especialista em iluminagdo automovel
é muito ampla e esta disponivel nas trés
tecnologias de iluminacao. Em LED, a NI-
GHT BREAKER LED ¢é a primeira lampada
de LED de substituicao legal para estrada.
Vem permitir uma melhoria na ilumina-
G¢ao ao ter sido aprovada como lampa-
da de substituicao legal para instalagcao
em fardis de halogéneo. “Refira-se que a
aprovagao se aplica apenas aos modelos
de veiculos e fungdes de luz atualmente
enumerados na lista de compatibilidade
disponivel no nosso website", diz.

Em halogéneo, existem trés opgdes. Mas
vamos por partes. A NIGHT BREAKER
200 apresenta mais 200% de brilho em
comparagao com os requisitos
minimos da norma ECE R112/
R37 e é a mais brilhante luz de
farol de halogéneo. Destaca-se
pelo seu novo topo cromado
espelhado. “Também ¢é uma
solugao de melhoria alternativa
para condutores que Nao viram
ainda o seu veiculo aprovado
na lista de compatibilidade (e,

por conseguinte, ndo podem usar de forma
legal as lampadas NIGHT BREAKER LED)",
frisa. Ja a NIGHT BREAKER LASER, com até
150% mais brilho, “marca a diferenga com a
inovadora tecnologia de ablag¢ao por laser e
o filamento altamente projetado”, frisa. Fi-
nalmente, a NIGHT BREAKER SILVER, com
até 100% mais brilho, € “a escolha perfeita
para condutores que valorizam a relacao
desempenho e vida util", afirma.

Na tecnologia xénon, as XENARC NIGHT
BREAKER LASER “posicionam-se como
as mais potentes lampadas de xénon da
OSRAM, com até 200% mais brilho em
comparagao com o requisito legal mini-
mo. Escolha qualidade premium, escolha
OSRAM", conclui. I
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A gama premium NIGHT BREAKER®
Para todos 0s tipos de veiculos e
todos os tipos de noites

Veja mais e conduza com maior seguranca com lampadas de
substituicdo de alto desempenho em halogéneo, xénon e LED
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bilstein:group —

Responsabilidade ambiental

A sustentabilidade é parte integrante da estratégia do bilstein group e vai para
alem da pegada de carbono da empresa. Neste artigo, abordamos a importancia
gue esta area redne para o detentor das marcas febi, SWAG e Blue Print

I Por: Bruno Castanheira

bilstein group mantém-se firme na

“luta” pela protecdo do ambiente.

“Investimos nas nossas infraestru-
turas, de acordo com normas de eficiéncia
KfW, telhados verdes e medidas de mo-
dernizacdo; adotamos processos eficientes
de producdo e logistica que conservam
recursos’, comega por afirmar o detentor
das marcas febi, SWAG e Blue Print. Além
disso, “investimos em energias renovaveis,
como painéis fotovoltaicos, unidades com-
binadas de calor e poténcia e recuperagao
de energia; adquirimos eletricidade exclusi-
vamente de fontes renovaveis em todas as
instalagbes na Alemanha; compensamos
as emissdes inevitaveis, apoiando projetos
amigos do ambiente”, acrescenta.

Através destas medidas, o bilstein group
alcancou a neutralidade climatica nas ins-
talagdes da Alemanha em 2022 para as
emissdes de CO, sobre as quais a empresa
tem controlo direto. Mais: “A 27 de junho
de 2023, recebemos o Prémio Ambiental
PARTSLIFE, como reconhecimento pelas
nossas atividades exemplares e ativas em
prol do ambiente”, revela. “Estamos orgu-

Inosos destas conquistas, mas também
sabemos que ainda temos muito trabalho
pela frente, tanto na Alemanha como nas
nossas localizagdes internacionais. Assim,
vamos continuar a trabalhar juntos no ca-
minho para negdcios mais sustentaveis e
assumir o compromisso de um futuro me-
lhor”, assegura.

Medidas implementadas

O conceito de sustentabilidade do bils-
tein group assenta em trés pontos: O pri-
meiro, € a Economia: qualidade elevada
e satisfacdao do cliente, ética do negdcio,
sustentabilidade na cadeia de distribui-
¢ao, que envolve o fabrico de produtos de
elevada qualidade e duragéo que tém em
consideragao a prote¢cdo ambiental e a mo-
bilidade acessivel. O segundo, diz respeito
a Ecologia: protecdo climatica, economia
de recursos através da circularidade, foco
em processos e estruturas gue conservam
recursos tanto quanto possivel. O terceiro,
incide sobre Aspetos Sociais: colaborado-
res, salde e seguranca no trabalho, apoio
a comunidade. Concentram-se em salarios

e condic¢des de trabalho adequados ao lon-
go de toda a cadeia de distribuicao.

Ja foram tantas as medidas implemen-
tadas pelo bilstein group, que € impossivel
enumera-las todas neste espago. Por isso,
aqui ficam algumas: “Mais de 6.000 artigos
com aplicagdo em veiculos hibridos e elé-
tricos; 6leos de motor neutros para o clima;
345104 t de emissdes de COz-eq em todo
o mundo (Ambito 1, 2, 3); 0,37 kg de CO»-eq
por volume de negdcios (em euros); 77%
de eletricidade proveniente de fontes re-
novaveis, 1.201 MWh (9,3%) produzidos no
local; Operagbes e produgdo neutras para
o clima na Alemanha — prevengao e com-
pensagao de todas as emissdes de CO;
taxa de reciclagem de 97% para residuos
gerados nas nossas operagdes na Alema-
nha e no Reino Unido. Em 2019, realizdmos
uma analise sobre o uso do plastico em bo-
Iha e usédmos os resultados para reduzir as
quantidadesem 24,5t (de 2019 a 2020). Em
2022, demos um passo a frente e muda-
mos para plastico bolha, que consiste em
50% de plastico reciclado”, elenca o bilstein
group. I



bilsteingroup®

O Caminho para a Sustentabilidade

Como grupo de empresas familiares de dimensdo média, o
bilstein group levou sempre a sério a sua responsabilidade social
e ecoldgica. Para nos, no entanto, a sustentabilidade & mais do
que uma obrigacdo rigida: queremos alinhar todas as nossas
acdes com isto ao longo dos préximos anos.

A sustentabilidade desempenhara um papel em todas as
decisdes operacionais relevantes porque, como empresa familiar,
sabemos que apenas processos de negdcios sustentaveis tém

futuro.
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Descubra mais sobre 0 nosso caminho para
a sustentabilidade atraves do QR Code ou em:
bilsteingroup.com/pt/sustentabilidade




——Sparkes —

A reconstruir desde 1990

Especializada na reconstrucao de caixas de velocidade manuais para veiculos
ligeiros (passageiros e comerciais), a Sparkes dispde de um vasto stock de pecas
e mais de 1.000 transmissoes

s Por; Bruno Castanheira

origem da Sparkes & Sparkes (ou,
Asimplesmente, Sparkes) remonta
a 1973, quando, no sudoeste de
Inglaterra, Ruth Sparkes e o marido, Peter
Ralph Sparkes, fundaram a Gear Change,
especializada na reconstrucéo de caixas
de velocidade manuais para veiculos li-
geiros (passageiros e comerciais). Em
1990, o casal Sparkes criou, em Portugal,
a organizagao que nasceu da uniao dos
apelidos de ambos, fruto do seu know-
-how em produtos recondicionados. Bas-
tante conhecida no nosso pais e cada vez
mais em Espanha, a Sparkes tem como
clientes inUmeras empresas de grande
prestigio, onde se incluem redes de ofi-
cinas e gestoras de frotas, desde os mais
conhecidos stands de automoveis até
mecanicos que trabalham sozinhos.
O vasto stock de pegas e caixas € um dos
trunfos da empresa. Tal como a garantia de

trés anos, sem limite de quilémetros, para
caixas de velocidade reconstruidas (um
ano sem limite de quilédmetros no caso
dos clientes empresariais), a comercializa-
¢cdo de caixas de transferéncia para veicu-
los 4x4 e a rapida capacidade de resposta.
Em mais de 90% dos casos, uma caixa que
chegue para reconstruir é entregue (com o
6leo adequado) no dia seguinte.

Parceria com a FUCHS

Um dos principais problemas que a
Sparkes enfrentou no inicio da sua ativi-
dade estava relacionado com o éleo. “Mui-
tos clientes apenas queriam o mais bara-
to (ainda hoje é um pouco assim). E o dleo
que era colocado na caixa de velocidades
era o mais barato, ndo sendo respeitadas
as normas dos fabricantes”, comeca por
revelar Diamantino Costa, diretor-geral.
“Tal levava a que houvesse problemas nas

caixas de velocidade. Quando ndo se uti-
liza o 6leo adequado, as caixas avariam.
Por isso, a partir de determinado momen-
to, a Sparkes optou por fornecer as suas
caixas de velocidade sempre com o flui-
do adequado”, explica. E vai mais longe:
“Mas nao fornecemos um dleo qualquer.
Trabalhamos com a FUCHS, com quem
temos uma parceria que mMmuito nos or-
gulha e que é muito proveitosa. Além de
gue nos permite, se necessario, analisar
o proprio 6leo, em certas situagdes, para
perceber melhor o que se passou sempre
que algo n&o esta bem”.

Em 2021, a Sparkes foi alvo de um re-
branding e lancou um novo website, que,
para além de um visual mais moderno, in-
clui uma loja online e permite solicitar or-
camentos, bastando, para tal, preencher
o formulario com todas as informacdes
necessarias. ]
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Caixas de Velocidades

A ESCOLHA N°1

NA RECONSTRUCAOQ DE CAIXAS
DE VELOCIDADES MANUAIS
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A marca de sempre.

Um design novo.
Nova embalagem MANN-FILTER. T

FIRE Ay
OIL FILTER e
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ORlGINAL FQUIPHENT (1710

A nova embalagem MANN-FILTER foi concebida tendo em conta todos os pormenores, com o objetivo de melho-
rar a experiéncia de todos os nossos clientes. Neste novo design, privilegiamos a praticidade ao tornar a leitura in-
formativa mais facil a primeira vista. Para além disso, incluimos um acesso direto as nossas plataformas digitais
para poder verificar a segurancga e a autenticidade da MANN-FILTER. Porque estamos a mudar o exterior, mas a
conservar o de sempre, o compromisso e a qualidade do no nosso interior. Conhega a nova embalagem!

MANN-FILTER - Perfect parts. Perfect service.
www.mann-filter.com



MANN-FILTER —
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Filtracao com futuro

Especialista mundial em filtracdo responde a uma pergunta simples: continuarao
os Tiltros a ser necessarios num Mmundo automovel cada vez mais eletrificado?

Por: Jorge Flores

um mundo automovel cada vez

mais eletrificado, os filtros conti-

nuam a ter um papel fundamental.
“Abase dafiltracao é separar o que é util do
que é prejudicial, com um objetivo claro:
proteger os componentes e 0s ocupantes
do veiculo”, adianta a MANN-FILTER. “Este
argumento foi (e é) valido para a propulsdo
convencional e hibrida. E continuara a ser
para as novas necessidades de protecao
que a bateria, a célula de hidrogénio ou
mesmo 0s motores elétricos de combus-
tdo de hidrogénio irdo gerar”, afirma.

Habitaculo saudavel

E a gama que, primeiro, foi incorporada
nos veiculos elétricos e aquela que, pelas
suas particularidades, terd maiores possi-
bilidades de evoluir no futuro. “Quais sdao
essas particularidades? “A primeira, é a
necessidade de aumentar a autonomia
do veiculo, o que colide, diretamente, com
o elevado consumo energético dos siste-
mas de ar condicionado. A solugao que
estd a ser trabalhada passa por garantir
que o veiculo aproveite ao maximo a op-
¢do de recirculacdo do ar, ou seja, rein-
troduzir o ar previamente arrefecido no
habitaculo”, explica. “A necessidade de
filtragdo que surge do abuso da recircu-
lacdo é gue aumenta a concentragao de

humidade e CO, proveniente dos ocupan-
tes. Por este motivo, foram desenvolvidos
sistemas CMS (Cyclo Multi Sorber), que,
através de dois filtros colocados no inte-
rior, sao responsaveis pela regeneragdo do
ar de recirculagao”, sublinha.

O Smart Cabin Air Filter, da MANN-FIL-
TER, procura uma gestao inteligente do
ar, elegendo, através de sensores que
medem a qualidade do ar dentro e fora
do veiculo, o tipo de filtragao. Se de eleva-
da eficiéncia mediante filtros HEPA para
ambientes altamente poluidos, como fi-
las de transito e tuneis, se standard para
percursos de autoestrada. J& o inovador
filtro FreciousPlus conta com um reves-
timento biofuncional que retém substan-
cias nocivas, alérgenos e esporos de mofo,
melhorando a qualidade do ar no habi-
taculo. “Mas para manter o desempenho
do filtro, este precisa de ser substituido a
cada 15.000 km ou uma vez por ano. Com
mais de 96% de cobertura de mercado na
Europa, a MANN-FILTER tem filtros de ha-
bitaculo com qualidade de equipamento
original para quase todos os veiculos elé-
tricos”, afirma.

Filtracdo de ar e de déleo

A norma Euro 7 incorporara duas novas
fontes de emissdes: os travoes e 0s pneus,

0 que gerara duas novas solucdes de fil-
tracao: “O filtro de particulas dos travoes
para retencao das microparticulas geradas
durante a travagem e o filtro integrado na
frente do veiculo que aspirara a degrada-
¢cao dos pneus dos outros veiculos”, refere.
Ja os veiculos elétricos, contam com caixa
lubrificada a 6leo, o que torna necessaria
a instalagcao de um filtro de dleo de trans-
mMissao para manter os componentes em
perfeito estado. “Para isso, também ofere-
cemos solugdes de filtragao personaliza-
das, como o filtro de dleo de transmissao
MANN-FILTER W 7071 para os Mercedes-
-Benz eActros 300 e eActros 400", acres-
centa. Na filtragéo do dleo de refrigeracéao,
o liquido refrigerante das baterias - muitas
vezes uma mistura de dgua e glicol - pode
conter particulas nocivas que se originam,
por exemplo, nas superficies dos compo-
nentes do circuito de refrigeragdo ou no
processo de montagem, podendo blo-
quear a refrigeragéo e provocando perda
de pressdo e aguecimento da bateria. A
MANN-FILTER dispde de um filtro de parti-
culas para o liquido de refrigeracéo. “Com
a nossa vasta gama de filtros para aciona-
mentos alternativos, demonstramos que,
no futuro, havera necessidades de filtragao,
0 que representa um potencial de manu-
tengao para as oficinas”, conclui. I
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A sustentabilidade requer "empenho, tempo e dedicacao”. Todos eles pontos
inscritos no programa BELEAF, da Axalta. O negdcio agradece

I Por: Jorge Flores

ustentabilidade e rentabilidade. No
negdcio da repintura automovel,
para a Axalta Refinish, as duas pala-
vrasandam sempre juntas. Aempresa tem
um vasto portefélio de produtos ecoldgi-
cos e sustentaveis, ferramentas e recursos
inscritos no BELEAF, um programa que
visa capacitar os negoécios dos seus clientes
para um futuro melhor. “Estamos firme-
mente empenhados nas nossas ativida-
des para reduzir 0 Nosso proprio impacto
no ambiente, incluindo um compromisso
para nos tornarmos ‘carbonicamente neu-
tros' até 2040. Ser inteligente sobre quem
SOmMos e 0 que criamos esta enraizado em
tudo o que fazemos’, afirma Fabien Bos-
chetti, sales vice president da Axalta Refi-
nish na Europa, Médio Oriente e Africa.
“Assim, 80% das novas tecnologias e ino-
vacoes tera um beneficio de sustentabi-
lidade até 2030, tal como a nossa tecno-
logia patenteada Fast Cure Low Energy,
que utiliza a temperatura e a humidade
ambiente para acelerar o processo de se-
cagem. O que é importante é que isto faz
com gue os clientes acreditem que uma
parceria com a Axalta Refinish é uma es-
colha correta e sustentavel”, diz.

Desafios complexos

De um modo geral, as oficinas na regido
da Europa, Médio Oriente e Africa (EMEA)
enfrentam varios desafios cada vez mais

o

complexos, tais como melhorar o respe-
reduzir o impacto
ambiental e otimizar a utilizacdo dos seus
recursos. Mas ha solucdes a ter em conta.
“A Axalta Refinish acredita que a susten-
tabilidade ndo é apenas um objetivo, mas
uma responsabilidade. A nossa responsa-
bilidade com os nossos clientes é ofere-
cer solugdes para estes desafios comple-
x0s através do vasto portefdlio de opgdes
sustentaveis ao abrigo do programa BE-
LEAF" sublinha Fabien Boschetti.

tivo custo-eficiéncia,

Tecnologia patenteada

A empresa desenvolveu produtos de
elevado desempenho, com foco na sus-
tentabilidade. “O Sistema Fast Cure Low
Energy, da Axalta, fornecido pelas trés
marcas premium Cromax, Spies Hecker
e Standox, reduz as emissdes e 0 consu-
mo de energia — a eletricidade até 49% e
0 gas até 57% — e a utilizagdo de material
até 25%", explica. “A sua tecnologia paten-
teada utiliza a temperatura e a humidade
ambiente para acelerar o processo de se-
cagem. Reduz para metade os tempos de
processamento sem comprometer a qua-
lidade", reforca fonte da Axalta.

Ferramentas avangadas

A Axalta investiu em ferramentas avan-
cadas e praticas sustentaveis, ao mesmo
tempo que procura formas de melhorar

0 seu proprio desempenho ambiental.
Fabien Boschetti esclarece que, “desde
a otimizacao das ferramentas até a con-
cecao de produtos, a inovagao € o0 nosso
parceiro na procura de sustentabilidade.
Axalta Irus € um exemplo excecional. E o
processo de gestdao de cores digital ba-
seado na ‘nuvem’ completo e o melhor na
sua classe, que lancdmos em 2023. E téo
facil como digitalizar, corresponder e mis-
turar”, salienta.

Recursos otimizados

“A exceléncia para o cliente esta na base
do negdcio da Axalta Refinish”, garante.
“Com ofertas de consultoria e formacéo li-
deres na indUstria, tais como a Axalta Aca-
demy langcada recentemente e a Axalta
Drivus de sucesso, oferecemos aos clien-
tes recursos para otimizarem os processos
e aumentarem a eficiéncia todos os dias”,
acrescenta ainda Fabien Boschetti.

Tempo e dedicacao

“A sustentabilidade ja nao é apenas um
mero exercicio de preenchimento de cai-
xas. Requer empenho, tempo e dedicacao,
tal como a Axalta fez com o seu portefdlio
BELEAF. Muitas vezes, os aspetos negativos
podem distrair-nos facilmente, mas exis-
tem resultados positivos das iniciativas glo-
bais que foram implementadas nos ultimos
anos”, conclui o responsavel. ]



—Cepsa Xtar Max —

Inovacao em estado liquido

A Cepsa € um dos principais produtores de lubrificantes da Peninsula Ibérica
e dispbe de um portefdlio de produtos muito abrangente e diversificado, onde
se inclui a evoluida gama premium Xtar Max para veiculos hibridos e elétricos

. Por: Bruno Castanheira

Cepsa disponibiliza solugbes de
portefdlio com produtos de eleva-
a qualidade e de acordo com as
especificagdes requeridas pelo mercado. O
seu posicionamento/localizacdo estratégi-
ca na Peninsula lbérica (Algeciras) confere-
-lhe robustez logistica e disponibilidade de
produto permanente (>20,000 tm), assim
como uma capacidade de abastecimento
superior a maioria dos outros operadores. “A
Cepsa tem uma gama de lubrificantes atua-
lizada e alinhada com as especificidades de
cada motor gragas a analise permanente e
detalhada realizada ao mercado, as espe-
cificagbes e aplicagdo as necessidades do
consumidor, em conformidade com a legis-
lagdo em vigor, antes da formulagao de cada
novo lubrificante”, comeca por explicar Joao
Madeira, diretor comercial de Lubrificantes
Cepsa. “Os fatores econdmicos sao, também,
analisados. A nossa equipa de I&D formula o
|ubrificante e otimiza a formula, custos e a
operacionalidade do fabrico”, acrescenta.

No mercado ligeiro, a gama premium
Xtar apresenta solugdes nas diferentes vis-
cosidades e homologagdes, com produtos
de elevado rendimento e desempenho.
“Lan¢camos, mais recentemente, produtos
para o mercado hibrido e elétrico, em con-
creto a gama Xtar Max, lubrificantes e flui-
dos formulados de acordo com os ultimos
requisitos do mercado automovel”, subli-
nha Jodo Madeira. E vai mais longe: “Esta-
mos, também, muito comprometidos com
a sustentabilidade: durabilidade e reducao
da produgao de residuos, diminuicao das
emissdes de gases e economia de com-
bustivel, sempre aliada a qualidade, sao os
nossos objetivos ‘Positive Motion'. Disponi-
bilizamos, na nossa web e app, um guia de
lubrificagdo por matricula que permite, de
forma rapida e eficaz, identificar o lubrifi-
cante ideal para cada veiculo”.

Multiplos servigcos

A comercializagado dos lubrificantes Cep-
sa assenta em diversos servicos extra que
a empresa disponibiliza, nomeadamente

técnicos e comerciais via presencial ou
digital aos clientes. Este acompanhamen-
to é realizado pelo contacto direto com
a Cepsa ou através da sua rede de distri-
buigcdo. “Em conjunto, disponibilizamos os
Nnossos servicos de acompanhamento e
apoio técnico. Das informacdes técnicas,
destacamos as recomendacdes dos lubri-
ficantes a utilizar nos diferentes compo-
nentes dos veiculos e frotas, os planos de

lubrificacdo e as informagdes sobre mer-
cado, novos produtos e especificagdes”,
revela o diretor comercial de Lubrificantes
Cepsa. Segundo refere, “no segmento de
frotas e industria, disponibilizamos aos
clientes o nosso Programa de Andlises de
lubrificantes em servico (Oil Monitor), que
permite a manutencao preditiva dos vei-
culos e equipamentos, bem como a oti-
mizacao dos lubrificantes em servigo, evi-
tando desgastes prematuros ou avarias’.
Existem também as ferramentas digitais.
“O nosso website — cepsa.pt — e o guia de

lubrificagdo, que se encontra disponivel
online ou na app da Cepsa”, afirma Jodo
Madeira.

As agdes de formagao sobre lubrificagao,
tendéncias e produtos que a Cepsa tam-
bém disponibiliza aos clientes é igualmen-
te de extrema importancia. O nosso inter-
locutor explica porqué: “Para as oficinas,
faz todo o sentido que optem pela marca
Cepsa gragas a sua oferta ampla e que vai

ao encontro das especificacbes requeri-
das pelos fabricantes de equipamentos e
responde as necessidades do cliente”. Fa-
tores diferenciadores da Cepsa? “Gama de
produtos, logistica integrada, acompanha-
mento pos-venda (comercial e de assistén-
cia técnica), formacao continua dos clien-
tes e sistema de analise ao lubrificante em
servico”, enfatiza Jodo Madeira. E conclui:
“Adicionalmente, através da area reserva-
da, disponibilizamos documentacao téc-
nica, manuais formativos e argumentarios
de produto, marketing e vendas”. I
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— Filourém —

Filtros + Ourém = Filourém

Constituida em fevereiro de 2002, a Filourém tem nas marcas exclusivas Japko,
Original Birth, Bremsi e Zeta Erre alguns dos seus ex-libris, aos quais se juntou,
recentemente, a Delphi, apenas na linha de gestao de motor

s Por; Bruno Castanheira

dupla Alzira Reis e Carlos Gongal-
ves gere, ha 22 anos, os destinos da
empresa gue iniciou a sua ativida-

de com a comercializagdo de filtros e que
se situa, como o proprio nome indica, em
Ourém, cidade renomeada a partir de Vila
Nova de Ourém e que pertence ao distrito
de Santarém. Com uma equipa composta
por 23 colaboradores, onde se incluem trés
comerciais, o distribuidor de pecas da re-
gido centro chega a todo o territério nacio-
nal (incluindo Madeira e Agores, onde tém
forte expresséo), além de Cabo Verde. Os
trés armazéns de que dispde, o Ultimo dos
quais inaugurado em abril de 2023 e que
concentra apenas zona administrativa e
diversos servicos (tudo para libertar espago
nos outros dois), perfazem, juntos, cerca de
4.000 m? de area.

Do vasto portefélio da Filourém, desta-
cam-se as marcas exclusivas Japko, Origi-
nal Birth, Bremsi e Zeta Erre. “Em 2023, in-
serimos a marca Zeta Erre, linha especifica
de transmissdes, pontas homocinéticas e
cruzetas. Em fevereiro de 2024, introduzi-
mos a marca Delphi, mas apenas a linha
de gestao de motor”, revela Carlos Jorge
Gongalves, diretor-geral da empresa e filho

do sécio-gerente de quem herda os pri-
meiro e Ultimo nomes.

Principios bem definidos
Crescer de forma progressiva, sistemati-
ca e sustentada no aftermarket faz parte
da visdo da Filourém. O principal objetivo
€ ajudar os seus parceiros a criar valor, atra-
vés de produtos e servicos de qualidade,
da melhoria dos processos e com um re-
lacionamento de respeito, empatia, rigor e
proximidade. Mais: proporcionar um clima

de aprendizagem e partilha de conheci-
mento entre os diferentes agentes. A mis-
sao da empresa liderada pela dupla Alzira
Reis e Carlos Gongalves assenta em trés
pilares: consolidar-se como fornecedor de
referéncia no mercado de pds-venda; ser
parte ativa na construcdo de uma socieda-
de mais solidaria e sustentavel; contribuir
para o beme-estar e evolugao dos seus co-
laboradores.

A participacéo na expoMECANICA, a prin-
cipalfeira do aftermarket realizada em solo
nacional, mais concretamente nas edicoes
de 2016, 2019, 2021 e 2023 (de 8 a 10 de no-
vembro de 2024 a empresa tem ja o seu lu-
gar reservado), € mais uma demonstracao
de forga da Filourém. E se existe area que
este distribuidor de pecas também nao
descura, é a da formacdo. Tanto mais, que,
em 2023, levou a cabo diversas agdes da
Bendix e, mais recentemente (fevereiro de
2024), da Delphi. Para abril de 2024, esta ja
agendada uma nova formacao, desta vez
dedicada a Original Birth, marca que a Fi-
lourém visitou, nos arredores da Napoles,
ha poucas semanas, numa viagem que
permitiu ainda conhecer as instalagdes da
Zeta Erre. |



Incomparavel
desempenho Start-Stop

O Grupo EXIDE e dos poucos fabricantes de baterias que aperfeicoou a
tecnologia ACM para responder, de forma eficaz, as complexas especificacoes
OE atuais. A gama TUDOR oferece um incomparavel desempenho Start-Stop

I Por: Bruno Castanheira

s normas antipoluicdo cada vez
mMais rigorosas tém exigido a cria-
cdo de solugdes que permitam

poupar combustivel e reduzir as emis-
sées poluentes. A tecnologia Start-Stop,
presente, hoje, em todos os automaoveis
novos equipados com motor de combus-
tdo, € um dos exemplos, ao desligar, de
forma automatica, o motor do veiculo
quando o seu funcionamento ndo esta a
ser necessario, como, por exemplo, num
semaforo vermelho ou numa longa fila
de transito. Contudo, o funcionamento
da tecnologia Start-Stop requer a utili-
zacdo de uma bateria evoluida e que te-
nha muitos recursos. E aqui que entra o
Grupo EXIDE, um dos poucos fabricantes
de baterias que aperfeicoou a tecnologia
AGM (Absorbed Glass Mat) para respon-
der, de forma eficaz, as complexas espe-
cificagdes OE atuais.

“O segredo interior do sucesso da nova
geragao de baterias AGM encontra-se
no novo design radial da grelha positiva.
Apods extensos testes e melhorias, a nova
grelha de precisdo tornou étimo o que ja
era bom, mantendo uma excelente qua-
lidade de tensdo”, explica o Grupo EXIDE.
Os beneficios reais desta inovagao sao
varios. Desde logo, melhor arranque do

motor quando a bateria funciona a tem-
peraturas mais baixas, com um SoC (Sta-
te-of-charge ou, em portugués, estado de
carga) mais baixo ou durante uma vida
Util mais longa. Depois, existe uma menor
gueda de tensdo durante multiplas reini-
cializagdes do motor ao operar a fungao
Start-Stop em condigdes de trafego urba-
no. Ja a vida util mais longa, é suportada
por medigdes mais precisas dos mais re-
centes sistemas BMS e dos mais avanca-
dos dispositivos de teste de bateria.

Garantia de qualidade

“Os condutores de veiculos de maiores
dimensdes com Start-Stop, niveis de equi-
pamento superiores e que, também, exi-
gem uma condugao ecoldgica urbana fia-
vel, deverdo mudar para as novas opgoes
ACM de maior desempenho da TUDOR’,
afirma. E deixa um alerta para quem pen-
sa optar por uma bateria ndo original AGM:
“Marcas mais baratas e menos conhecidas
geralmente baseiam-se em projetos de-
satualizados, processos de fabrico menos
precisos e componentes de qualidade in-
ferior. Uma bateria AGM tem de suportar
a exigéncia muito elevada da fungao Star-
t-Stop, caso contrario degradar-se-a rapi-
damente dentro de poucas semanas e ndo

conseguird proporcionar a poupanca de
combustivel esperada”.

O Grupo EXIDE é dos poucos fabricantes
de baterias que aperfeicoou a tecnologia
AGM para responder, de forma eficaz, as
complexas especificagdes OE atuais. A ino-
vadora gama de baterias AGM, da TUDOR,
estabelece novos padrdes para um desem-
penho Start-Stop incomparavel (disponivel
desde o primeiro arranque), oferece um
acionamento fiavel a baixas temperaturas
(mesmo em grandes profundidades de
descarga) e atinge um impressionante ciclo
de vida (desempenho Start-Stop estavel e
duradouro para vida Util mais longa da ba-
teria e maior compatibilidade ambiental).

E se falta de argumentos houvesse para a
nova gama AGM, aqui ficam mais seis: ideal
para automoveis de maiores dimensodes,
SUV, comerciais, veiculos com Start-Stop e
modelos de veiculos mais recentes (incluin-
do FHEV/PHEV) com equipamentos elétri-
COS que consomem muita energia; recursos
de segurancga de elevado nivel e nenhum
acido livre; VRLA recombinante (regulado
por valvula); ultima geragao, homologada
pelos fabricantes de automoveis; excelente
cobertura do parque automovel circulante
com um numero limitado de SKUs; longa
vida util. ]
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55 CEPSRA

Lubrificantes
XTAR da Cepsa

Criados para maximizar
o rendimento do motor

Encontre aqui
o lubrificante ideal
para o seu veiculo
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